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D.06.00.00.  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE 

D.06.03.01.  POBOCZE GRUNTOWE ULEPSZONE 

 
1.  WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB) 
Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są 
wymagania dotyczące poboczy gruntowych ulepszonych z mieszanki kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie w ramach „REMONTU WIADUKTU DROGOWEGO nad linia kolejową NR 131 w km 127,155 w 
miejscowości GUMNISKO”. 

1.2. Zakres stosowania STWiORB 
Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych 
w punkcie 1.1. 

 

1.3.  Zakres robót objętych Specyfikacją  

Zakres robót obejmuje uzupełnienie poboczy mieszanką kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie, w warstwie o grubości 10cm 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Pobocze gruntowe - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, 
umieszczenia urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  i  wykorzystywana  do  ruchu  pieszych,  służąca  
jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2.  Materiały 

 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  SST D-00.00.00 

„Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2. Rodzaje materiałów 

2.2.1.  Mieszanka kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

Materiałem do wykonania mieszanki z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie, powinno być 
kruszywo łamane uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego. 

Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i domieszek gliny. 

 

2.3. Wymagania dla materiałów 

2.3.1. Uziarnienie kruszywa 

Krzywa uziarnienia kruszywa, określona wg PN-B-06714 powinna leżeć między krzywymi granicznymi 
pól dobrego uziarnienia podanymi w tablicy 1. 

Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzywej granicznej do 
górnej krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach. Wymiar największego ziarna kruszywa nie 
może przekraczać 2/3 grubości warstwy układanej jednorazowo. 

Tablica 1. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
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2.3.2. Własności 
kruszywa 

Kruszywa powinny 
spełniać wymagania 
określone w tablicy 2. 

 

Tablica 2. Właściwości 
kruszywa łamanego do 
warstwy stabilizowanej 
mechanicznie 

 

Lp
. 

Wyszczególnione własności Warstwa 
pomocnicza 

Badania według 

1 Zawartość ziarn mniejszych niż 0,075 mm, % (m/m) 2 ÷ 10 PN-B-06714-15 

2 Zawartość nadziarna, % (m/m ), nie więcej niż 10 PN-B-06714-15 
3 Zawartość ziarn nieforemnych, % (m/m), nie więcej niż 40 PN-B-06714-16 

4 Zawartość zanieczyszczeń organicznych, % (m/m), nie więcej 
niż 

1 PN-B-06714-26 

5 Wskaźnik piaskowy po pięciokrotnym zagęszczeniu metodą I 
lib II wg PN- B-04481 

30 ÷ 70 BN-64/8931 

6 Ścieralność w bębnie Los Angeles 
ścieralność całkowita po pełnej liczbie obrotów, nie więcej niż 
ścieralność częściowa po 1/5 pełnej liczby obrotów, nie więcej 
niż 

50 
35 

PN-B-06714-42 

7 Nasiąkliwość, % (m/m), nie więcej niż 5 PN-B-06714-18 

8 Mrozoodporność, ubytek masy po 25 cyklach zamrażania i 
odmrażania, % (m/m), nie więcej niż 

10 PN-B-06714-19 

9 Zawartość związków siarki w przeliczeniu na SO3, % (m/m), 

nie więcej niż 

1 PN-B-60714-28 

10 Wskaźnik  nośności  wnoś   mieszanki  kruszywa,  %,  nie  

mniej  niż:  (przy zagęszczeniu IS ≥ 1,00) 

60 PN-S-06102 

 

3.  Sprzęt 

 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do uzupełniania poboczy 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót określonych w niniejszej SST powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

• małych walców, 

• płytowych zagęszczarek wibracyjnych, 

• przewoźnych zbiorników na wodę. 

4.  Transport 

 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.2. Transport materiałów 

Wymiar oczek sit #, mm Mieszanka mineralna, mm 

0/31,5 mm 

Przechodzi przez:  

31,5 100 

20 78 ÷ 100 

16 80 ÷ 93 

12,5 61 ÷ 86 

8 51 ÷ 74 

4 38 ÷ 59 

2 26 ÷ 42 

1 19 ÷ 32 

0,5 14 ÷ 24 

0,25 8 ÷ 15 

0,125 4 ÷ 12 

0,075 2 ÷ 10 
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Przy wykonywaniu robót określonych w niniejszej SST, można korzystać z dowolnych środków 
transportowych przeznaczonych do przewozu mieszanki kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie.. 

 

5.  Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.2. Zasady ogólne uzupełniania poboczy 

Na poboczu do uzupełnienia warstwy o średniej grubości jak w dokumentacji rysunkowej przewidziano 
wbudowanie mieszanki kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

 

5.3. Wykonanie poboczy mieszankami kruszywa 

5.3.1. Wbudowanie mieszanki kruszywa 

Mieszanka kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie powinna być równomiernie rozłożona na 
całej szerokości pobocza, wyrównana i wyprofilowana do wymaganego spadku poprzecznego oraz 
odpowiednio zagęszczona małym walcem lub zagęszczarką. 

 

Szerokość umocnienia zostanie szczegółowo uzgodniona z Inżynierem. 

 

5.4. Zagęszczenie pobocza 

Zagęszczenie  ułożonej  warstwy  materiału  uzupełniającego  należy  prowadzić  od  krawędzi  poboczy w 
kierunku krawędzi nawierzchni. Rodzaj sprzętu do zagęszczania musi być zaakceptowany przez 
Inżyniera. Zagęszczona powierzchnia powinna być równa, posiadać spadek poprzeczny zgodny z 
założonym w dokumentacji projektowej, oraz nie posiadać śladów po przejściu walców lub zagęszczarek. 

Wskaźnik zagęszczenia wykonany według BN-77/8931-12 powinien wynosić co najmniej 0,98 
maksymalnego zagęszczenia według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481. 

 

6.  Kontrola jakości robót 

 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed  przystąpieniem  do   robót   Wykonawca  przeprowadzi   badania   materiałów  proponowanych do 
uzupełnienia poboczy. 

6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie prowadzenia robót podano w tablicy 3. 

 

Tablica 3. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 
Lp. 

 
Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań Minimalna liczba badań na 
dziennej działce roboczej 

1 Uziarnienie mieszanki uzupełniającej 2 próbki 

2 Wilgotność optymalna mieszanki kruszywa 1 próbka 

 

6.4. Pomiar cech geometrycznych ścinanych lub uzupełnianych poboczy 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów po zakończeniu robót podano w tablicy 4. 

 

Tablica 4. Częstotliwość oraz zakres pomiarów ścinanych lub uzupełnianych poboczy 
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Lp. Wyszczególnienie Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Równość podłużna co 50 m 

2 Równość poprzeczna co 50 m 

 

6.4.1. Spadki poprzeczne poboczy 

Spadki poprzeczne poboczy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ±1%. 

6.4.2. Równość poboczy 

Nierówności podłużne i poprzeczne należy mierzyć łatą 4-metrową wg BN-68/8931-04.  Maksymalny 
prześwit pod łatą nie może przekraczać 15 mm. 

6.4.3. Grubość warstwy 

Grubość warstwy uzupełniającej powinna być zgodna z tolerancją ±1 cm. 

 

7.  Obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanych robót na poboczach. 

 

8.  Odbiór robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z SST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i 
badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 dały wyniki pozytywne. 

 

9.  Podstawa płatności 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m2 robót przy poboczach gruntowych ulepszonych obejmuje: 

• prace pomiarowe i przygotowawcze, 

• oznakowanie robót, 

• zagęszczenie podłoża, 

• przygotowanie i dostarczenie materiału uzupełniającego, 

• rozłożenie materiału uzupełniającego, 

• zagęszczenie poboczy, 

• przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 

10.  Przepisy związane 

 

10.1. Normy 

PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania laboratoryjne 

BN-68/8931-04  Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

BN-77/8931-12  Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

 

10.2. Inne materiały 
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Stanisław Datka, Stanisław Luszawski: Drogowe roboty ziemne. 
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